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Fahrzeugantrieb

Patentiert im Deutschen Reiche vom 4. Mirz 1932 ab

Die Erfindung bezieht sich auf Fahrzeuge,
insbesondere Schienenfahrzeuge mit hydrauli-
scher Antriebsiibertragung, bei denen ein
oder mehrere Flissigkeitsgetriebe in Gestalt
der bekannten Féttinger-Transformatoren auf
den Achsen bzw. auf einer Blindwelle ange-
ordnet sind. Die bisher fiir diesen Fall vor-
geschlagene Anordnung, bei der die Sekun-
dirrider auf der Fahrzeugachse oder der
Blindwelle befestigt und die Primérwellen
drehbar auf ihr gelagert sind, bringt mehrere
Nachteile mit sich. Durch die im Betriebe
auftretenden Forminderungen der Fahrzeug-
achse oder der Blindwelle wird die genaue
Lage der auf ihr befestigten bzw. gelagerten
Sekunddr- und Primirrdder zu den im
Achsgehduse sitzenden Leitrddern gestort,
was vor allem fiir die Labyrinthdichtungen
schidlich' ist. Ferner mufl bei Anordnung
der Féttinger-Getriebe auf der Fahrzeugachse
der von diesem verursachte betrichtliche
Axialschub von den Achslagern aufgenom-
men werden, die besonders bei hohen Ge-
schwindigkeiten durch senkrechte und seit-
liche StéBe bereits hoch beansprucht sind.
Schlieflich ist es sehr unerwiinscht, daf} bei
einem Ausbau der Achse mit den Réidern
bzw. der Blindwelle mit den Kurbeln stets

die ganze Antriebsiibertragung zerlegt oder
die Achse mit Antrieb und Gehiuse aus dem
Laufwerk entfernt werden muf.

Fig.1 und 2 stellen beispielsweise eine
Fahrzeugachse der besprochenen Bauart dar,
bei der alle diese Nachteile vermieden sind.

Die Fahrzeugachse 11 mit den abziehbaren
Ridern 12 und 13 trigt zwei Hauptlager 14
und 15, durch die sich das im Fahrzeug-
rahmen 16 gefiihrte Gehiuse 17 auf die Achse
11 abstiitzt. Neben dem Hauptlager 15 sitzt
in dem Gehiuse ein Lager 18, durch das eine
Hohlwelle 19 konzentrisch zu der Achse 11
gehalten wird, Auf dieser Hohlwelle 19 sind
hier beispielsweise die Turbinenrider 2o und
21 zweier Fottinger-Transformatoren be-
festigt, ven denen bei der dargestellten Aus-
fiihrung der eine fiir Vorwirts-, der andere
fiir Riickwirtsfahrt dient, Die Sekundir-
welle 19 stiitzt sich an ihrem anderen Ende
auf das an der Achse 11 befestigte Zwischen-
stiick 22, wodurch auch hier ihre konzentrische
Lage zur Achse 11 gesichert ist. Das Dreh-
moment der Sekundirwelle 19 wird durch
eine Verzahnung 23 anf das Zwischenstiick
22 und somit auf die Achse 11 iibertragen.
Die Leitrdder24 und 25 der Transforma-
toren sind am Gehiuse 17 befestigt, wihrend

*) Von dem Patentsucher sind als die Erfinder angegeben worden:
Willy Black in Hannover, Dr.-Ing. Hermann Fittinger in Berlin-Wilmersdorf
und Dipl.-Ing. Curt Stedefeld in Hannover. -
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die Pumpen- oder Primirrider26 und 27

auf den hohlen Primirwellen 28 und 29 sit-
zen, die durch Lager 30 und 31 bzw. 32 und
33 im Gehiuse 17 gelagert sind. Der Antrieb
der Primirwellen erfolgt in diesem Beispiel
duich die auf ihnen befestigten Kegelrider
34 und 35, die mit dem antreibenden, eben-
falls im Gehiuse 17 gelagerten, gestrichelt
gekennzeichneten Kegelrad 36 in Eingriff
stehen. Natiirlich kénnte der Antrieb gege-
benenfalls auch durch Stirnrdder erfolgen,
wie auch die Anzahl und die Art der Fot-
tinger-Getriebe sich je nach Bedarf von der
dargestellten unterscheiden kann.

Es ist ohne weiteres klar, dafl die Achse
11, die eine sehr einfache, billige und -er-
miidungsfreie Form erhilt, sich nunmehr frei
durchbiegen kann, ohne die Lage der iibrigen
Antriebsteile zu beeinflussen. Die einzige un-
mittelbare Beriihrungsstelle bildet die Ver-
zahnung 23, die aber selbst bei gréBeren
Achsdurchbiegungen nur so winzige Bewegun-
gen macht, daB die Lage der Hohlwelle 19
sich praktisch nicht verindert. Wegen der
hierbei auftretenden Schrigstellung des Zwi-
schenstiickes 22 ist es jedoch erforderlich,
dessen Zahnflanken schwach gewdlbt auszu-
fiihren. “Im iibrigen sind alle drehbaren Teile
der hydraulischen Antriebsiibertragung und
auch die festen Leitrider 24 und 25 in dem
sehr steifen Gehiuse 17 gelagert, wodurch
ein einwandfreies Zusammenarbeiten dieser
Teile mit gleichbleibend kleinem Dichtungs-
spiel gesichert ist. Der von den Féttinger-
Getrieben verursachte Axialschub wird einer-
seits von den Lagern 30 bzw. 33, anderseits
von dem Lager 18 aufgenommen und un-
mittelbar auf das Gehiuse 17 iibertragen, Die
Achslager 14 und 15 sind also frei von allen
zusitzlichen Beanspruchungen. Ein Ausbau
der Achse 11 mit ihren Lagern 14 und 1§
kann nach Abziehen eines Rades oder beider
Rider vorgenommen werden, ohne daB der
Zusammenbau aller iibrigen Teile irgendwie
gestort wiirde. An dem die Verzahnung 23
tragenden Ende wiirde allerdings die Hohl-
welle 19 nach Entfernen des auf Achse 11
sitzenden Zwischenstiickes 22 ihren Halt ver-
lieren, was jedoch verhindert werden kann
durch den an ihr angebrachten Stiitzflansch
37. Bei eingebauter Achse lduft dieser mit
ganz geringem radialem Spiel frei in dem
Gehduse 17 und legt sich bei Ausbau der
Achse 11 und somit des Zwischenstiickes 22
auf die Innenfliche des Gehiuses, wodurch
die Lage der Hohlwelle 19 geniigend zentrisch
erhalten wird. An Stelle des Flansches 37
konnte aber auch an diesem Ende zwischen
der Hohlwelle 19 und dem Gehduse 17 eine
dem Lager 18 entsprechende Lagerung an-
gebracht werden. Sie sollte zweckmaBig

in radialer Richtung ein wenig nachgiebig
sein, um stets ein richtiges Anliegen . der
Zihne 23 zu gewihren.

Bei manchen, insbesondere schnell fahren-
den Schienenfahrzeugen ist es nun erwiinscht,
der Achse gegeniiber dem Laufwerksrahmen
qur Milderung der SeitenstoBe ein gewisses
seitliches Spiel zu geben. Wiirde man aber
im vorliegenden Falle dieses Seitenspiel auf

- die ibliche Art in die Achsgabelfiihrungen

38 verlegen, so wiirde der ganze Radsatz mit
Gehiuse und Antriebsteilen zur seitenbeweg-
lichen Masse gehoren. Das hitte den Nach-
teil, daB die ganze hydraulische Antriebsiiber-
tragung unmittelbar die seitlichen Schienen-
stoBe aushaltén miiBte, die bei der in diesem
Falle besonders grofen, seitenverschieblichen
Masse auBerdem stirker als gewdhnlich sein
kénnten. Eine Abhilfe wird bei der darge-
stellten Bauart dadurch geschaffen, daBl das
Gehiuse 17 mit allen Antriebsteilen ein-
schlieBlich der Hohlwelle 19 im Laufwerks-
rahmen seitlich ohne Spiel gefithrt und nur
die Achse 11 mit ihren Lagerni4 und 1§
sowie den Réidern12 und 13 innerhalb des
Gehiiuses 17 seitenverschieblich gemacht wird.
Dies wird gemiB Fig. 1 dadurch erreicht,
daB die Achslager 14 und 15 in Lingsrich-

tung der Achse nicht fest im Gebduse 17 ge-

halten werden, sondern sich innerbalb der
Hiilsen 39 bzw. 40 um einen gewissen Betrag
nach jeder Seite bis zu Anschligen 41 bzw.
42 verschieben kénnen. AuBerdem ist natiir-
lich eine Lingsverschiebung innerhalb der
Verzahnung 23 mnétig, was indessen ohne
Schwierigkeiten vorgesehen werden kann. Die
gesamte. Antriebsitbertragung ist nun also

" picht mehr den Seitenstdfien unmittelbar aus-

gesetzt, und die seitenverschiebliche Masse
ist denkbar klein geworden, wodurch auch
die Grofe der Spurkranzdriicke moglichst
verringert wird. In vielen Fillen wird es
zweckmiBig sein, zwischen den AuBenringen
der Achslager 14 und 15 und den Anschligen
41 bzw. 42 oder an sonst geeigneter Stelle
zwischen dem Gebduse 17 und der seiten-

* verschieblichen - Masse” Federungen mit oder

ohne Vorspannung anzubringen.

Bei nichtseitenverschieblichen Achsen, wo
also die Lager 14 und 15 fest im Gehiduse
17 sitzen, kann der Axialschub der Fottinger-
Getriebe durch diese Lager. aufgenommen
werden, wenn man sie besonders kriftig aus-
bildet. Das Lager 18 fillt dann fort, und die
Hohlwelle 19 wird hier ebenso ausgebildet wie
an ihrem linken Ende, wobei die Zahnkupp-
lung an dieser Stelle jedoch entbehrlich ist.
Diese Anordnung wird vorzuziehen sein, wenn
die Fottinger-Getriebe nicht auf der Fahr-
zeugachse, sondern auf einer im Fahrzeug-
rahmen gelagerten Blindwelle angeordnet sind.
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PATENTANSPRUCHE:

1. Fahrzeugantrieb mit konzentrisch um
die Treib- oder Blindachse liegenden Fét-
tinger-Getrieben, dadurch gekennzeichnet,
dafl in einem den gesamten Antrieb um-
schlieBenden, steifen Achsgehiiuse (17)
sowohl die Achse (11) als auch die
Antriebszahnrider (34, 35, 36) und die
Fottinger-Getriebe (20, 21, 24, 25, 26, 27)
gelagert sind, wobei -die Sekundirrider
(20,21) an einer die Achse (rr) mit
Zwischenraum umschlieBenden Hohlwelle
(19) sitzen. '

2. Fahrzeugantrieb nach Amnspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dafi die Hohl-
welle (19) der Sekundirrider (20,21)
im Achsgehiuse (17) gelagert ist. ,

3. Fahrzeugantrieb nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, da die Hohlwelle
(19) der Sekundirrider (20,21) einer-
seits im Achsgebiuse (17), anderseits auf

3

3

der Achse (11) gelagert und mit dieser
durch eine bewegliche Kupplung (22, 23]
verbunden ist.

4. Fabhrzeugantrieb nach Amspruch 1
und 3, dadurch gekennzeichnet, dafi die
Hohlwelle (19) der Sekundirrider (zo,
21) an.dem nicht im Gehiduse gelagerten
Ende mit einem Stiitzflansch (37) ver-
sehen ist, dessen Durchmesser der lichten
Weite des Achsgehiuses angepalt ist,

5. Fahrzeugantrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dall die Hohl-
welle (19) der Sekundirrider (2o0,21)
beiderseits auf der Achse (11) gelagert
und mit dieser durch eine bewegliche
Kupplung (22, 23) verbunden ist.

6. Fahrzeugantrieb nach Amnspruch 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daff die
Achse (11) innerhalb des Achsgehiuses
(17) und der hohlen Féttinger-Getriebe-

“wellen (19) in ihrer Lingsrichtung ver-

schieb]ich ist,

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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