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Einrichtung zur Widerstandsverminderung umstromter Kérper, insbesondere fiir blockartige
Aufbauten von Kraftfahrzeugen aller Art

Patentiert im Deutschen Reiche vom 11. April 1929 ab

-— Die Erfindung - bezieht sich auf eine Ein-
richtung zur Widerstandsverminderung um-
strdmter -Korper, insbesondere fiir blockartige
Awufbauten von Kraftfahrzeugen aller Art. Sie

5 geht aus einer ilteren Anwendungsform her-
vor, indem die #uBere Wand einer Kanal-
kriimmung immer weiter, zuletzt bis ins Un-
endliche abgeriickt wird, so daB3 die Strémung
um eine abgerundete Ecke bis zum Grenzfall

10 einer umstrémten Kante entsteht. DemgemiB
erstreckt sich die Erfindung auf die Ver-
ringerung der Wirbel- und sonstigen Wider-
stinde umstrémter volliger Korper von kreis-
shnlichem Querschnitt iiber Kérper mit

15 stumpfen Abrundungen bis zu blockartigen
Korpern mit scharfen Ecken, welche in Was-
ser, Luft oder auf der Erde bewegt oder, auf
ihrer Grundlage ruhend, sonstwie umstrdmt
werden.

20  Als Anwendungsgebiete kommen vorzugs-

. weise in Frage die Wagenkasten, Riimpfe,
Gondeln, Tragkorper samt Einzelteilen, wie
Masten, Aufbauten, Fiihrerstinde usw., von
schnell bewegten Kraftfahrzeugen im weitesten

25 Sinn, in Wasser, Luft und auf der Erde, aber
auch Korper, welche gegeniiber ihrer Unter-
lage ruhen, wie Bauwerke, Schornsteine,
Masten . dgl.

Man hat versucht, die Luftkiithlung von
ey kirbellosen  Verbrennungsmotoren fiir Flug-
und andere Kraftfahrzeuge mit hinter dem

IR = S

Gehiuse liegenden Zylindern durch Ieit-
flichen zu verbessern, welche die Luft mit
oder ohne Schleudergeblidse nach innen auf
die Zylinder lenken. Die Leitflichen waren
dabei parallel nebeneinander auf radialen Ge-
raden aufgereiht, welche, dhnlich wie bei Tur-
binenschaufeln oder den Eckschaufeln von
Windkanilen, von den Ecken des Gehiuses
ausgingen. ,

Infolge der gleichartigen Awusfithrung aller
Flichen sind aber dort die ZduBeren Leit-
flichen oder die. sie ersetzenden Zylinder
vollig ungeschiitzt. Statt einer Verringerung
des Totwassers erhilt man daher eine erheb-
liche VergroBerung desselben und damit eine
Widerstandsvermehrung des Motorgehiuses
auf ein Mehrfaches. '

Demgegeniiber werden bei der vorliegenden
Erfindung, genau wie bei Besegelungen und
den Spaltfliigeln der Flugzeuge, vorsegelartig
gestaffelte Leitflichen verwendet, welche nahe
den schroffen Ubergangsstellen angeordnet
sind und sich, quer zur drtlichen Strémungs-
richtung gesehen, nur auf einen Bruchteil
jhrer Linge iiberlappen, jedoch derart, dal

‘die jeweils in gréBerem Abstand von der

schroffen Ubergangsstelle liegende Leitfliche
stromaufwirts verschoben ist.

Dadurch wird auf den Riicken der jeweils
stromabliefernden Teilfliche eine frische
diisenartige Stromung geleitet, welche schon
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den kleinsten Ansatz von Totwasser wegblést
und so die Bildung groBerer wirbelnder Tot-
wasserbereiche in ihrer Entstehung unter-
bindet. Die. Ablésung der Stromung vom
Riicken der stromauf vordersten Leitfliche
wird dadurch verhindert, daB die einzelnen
Flichen nicht einfach parallel, sondern unter
geeigneten Winkeln gegeneinanderstehen.

Gegeniiber dem Flugzeugspaltfliigel besteht
der Unterschied, daB es sich dort um schlanke
Fliigelkorper von vollendeter Stromlinien-
gestalt handelt, bei vorliegender Erfindung
aber um vollig blockartige Korper, deren
ungiinstige Widerstinde man bisher als unab-
inderlich hingenommen hatte oder durch An-
bau langer, tiitenartiger Zusatzkdrper ver-
ringern mubte.

Durch die vorliegende Erfindung gelingt
es, die schidlichen Widerstande selbst eckiger
und blockartiger Korper mittels {iberraschend
Kleiner Leitflichen auf einen Bruchteil (beim
Prisma auf etwa 1/;) zu verkleinern, das Ver-
hiltnis ihres niitzlichen Inhaltes zu der mit
Baustoffen zu umkleidenden Oberfliche er-
heblich zu vergréBern, durch Vermeidung der
langbauenden Stromlinienform wesentliche
Verkiirzungen der Korper zu erreichen ‘und
den Aufwand an Motorkraft, Material, Ge-
wicht und Kosten sowie die Staubentwicklung
sehr betrichtlich zu vermindern. Besonders
vortgilhaft koénnen die Widerstinde vorhan-
dener Korper, z. B. Wagenkasten, Triebwagen,
Lokomotiven, Aufbauten auf Schiffen usw.,
nachtriglich durch Anbau der vorliegenden
Leitfichen verbessert werden.

In den Fig.1 bis 5 sind einige Ausfiih-
rungsbeispiele dargestellt. :

Fig. 1 zeigt ein allgemeines Schema der
hier in Frage kommenden Kdorper- und Leit-
flichenformen, insbesondere wie.an einem be-
liebigen, in Richtung F angestromten Korper
AA mit scharfen EckenB,C, durch segel-
artig gestaffelte Leitflichen D, E von sehr
geringem Ausmal erfindungsgemil eine fast
ebenso gute Strémung und ein fast ebenso
geringer Widerstand erreicht werden kann
wie durch die bekannte Stromlinien- oder
Tropfenform, die jedoch in bezug auf not-
wendige Baulinge und technisch ausnutzbaren
Rauminhalt wesentlich ungiinstiger ist.

Gegeniiber den bisher bekannten unge-
teilten und nicht segelartig gestaffelten Leit-
flichen an Fahrzeugen besteht der wesentliche
Unterschied, daB die letzteren nur eine ge-
ringe Wirkung, unter Umstinden sogar eine
VergrofBerung des Korperwiderstandes herbei-
fithren, da die Strémung sich’ von den ein-
fachen Leitflichen selbst leicht wieder ablost.
Bei segel- oder spaltfliigelartiger Unterteilung
der Leitflichen dagegen gelingt es, die Stro-
mung auch an solche Kérperformen anzu-
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schmiegen, die von den {iblichen Stromlinien-
formen (Tragfliigel, Ballon, Streben, Tropfen-
form) vollig abweichen.

Fig. 2 stellt einen Grundrib zu Fig. 1 dar.

Fig. 3 zeigt einen in Weiterbildung von
Fig. 1 entstehenden Kéorper, der zur zusétz-
lichen Auftriebserzeugung an Luftfahrzeugen
verwendet werden kann und dadurch neue
Moglichkeiten der Widerstandsverringerung
und Auftriebsvermehrung erdffnet. F’ ist die
Anstrémrichtung.  Gegeniiber den scharfen
Kriimmungen G und H sind wieder unter-
teilte, segelartig gestaffelte kurze Leitflichen
angeordnet, die nach den Versuchen der Er-
finder geniigen, dem Auftriebskdrper die
Eigenschaften eines recht guten Tragfliigel-
profils bei wesentlich groBerem Nutzinhalt
trotz geringerer Bautiefe zu verleihen.

Die Fig. 4 und 5 stellen im AufriB und
GrundriB die Anwendung der Erfindung bei
schnell bewegten Landfahrzeugen beliebiger
Art dar. Der in Pfeilrichtung @ bewegte
Wagenkasten P ist an seinen vier scharfen
Ecken L, M wieder mit unterteilten, segel-
artig gestaffelten Leitflichen ausgeriistet. Die
Leitichen N blasen das an den vertikalen
Seitenflichen sich bildende Totwasser sofort
vom Entstehungspunkte weg, ebenso die Leit-
flichen O das an der Riickwand sich bildende.

Versuche haben ergeben, daBl der Widerstand

eines Wagenkorpers so auf den fiinften Teil
vermindert werden kann.

In allen Fillen ist die segelartige Staffe-
lung wie beim alten Vorsegel und beim Spalt-
fliigel derart, daB} die jeweils in groferem Ab-
stand von der schroffen Ubergangsstelle
liegenden Leitflichen zugleich weiter strom-
aufwirts liegen. Die Querabstinde (Licht-
weiten) zwischen den Leitflichen betragen im
allgemeinen, d.h. von Sonderfallen abgesehen,
weniger als die Hilfte ihrer Linge.

In gleicher Weise kann die Erfindung bei
anderen ungiinstig abgerundeten und ange-
stromten Widerstandskorpern verwendet wer-
den, die gegeniiber ihrer Unterlage keine
Bewegung ausfithren, z.B. Bauwerke aller
Art, Masten, Schornsteine, auch Strompfeiler
von Briicken wund sonstigen Bauwerken in
Strémen. In allen Fillen konnen die Leit-
flichen erfindungsgemif auch beweglich sein.
Die Zahl der ortlichen Leitflichen kann be-
liebig sein.

PATENTANSPRUCHE:

1. Einrichtung zur Widerstandsvermin-
derung umstrémter Korper, insbesondere
fiir blockartige Aufbauten von Kraftfahr-
zeugen aller Art, dadurch gekennzeichnet,
daB nahe den schroffen Ubergangsstellen
segelartig gestaffelte Leitflichen an geordnet
sind, die sich, quer zur ortlichen Strémungs-
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richtung gesehen, nur auf einen Bruchteil
ihrer Linge (bis etwa auf die Hilfte der-
selben) iiberlappen, und daB die jeweils in
griBerem Abstand von der schroffen Uber-

gangsstelle angeordnete Leitﬂéche-'=§trg:rﬁ-'

aufwirts liegt. A
2. Einrichtung nach Anspruch 1;’- da-

3

durch gekennzeichnet, dal die Querab-
stinde (Lichtweiten) zwischen den Leit-

flichen der GroBenordnung nach weniger 1o

als die Halfte ihrer Linge betragen.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Leit-
flichen beweglich angeordnet sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREIL
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