Versuch mit einem 7800pferdigen Féttinger-Transformator.

Fig. 1. Getriebener Teil des Transformators.

Fig. 2. Transformator mit gedffnetem Gehiiuse.

Versuchsstand (links Dampfturbine von 10000 PSe, rechts
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Veber Koblenlugerung und ihre Kosten. Von Nibling
Llourn, Gk -Wasserv, 7. Dez. 12 8. 1193/97 mit 2 Tat) Veri’indorung'
der Wobile dureh Lugerung und  Selbstzindung.  GroBe der Wertver-
tuste belin Lagern, Trfalirangen helin Lagern,  Sching folgt.

Luftachiffahrt,

The work of the Government Aeronautical Committee.
Porty,  tEnghueer 6, Dez, 12 8, 590/91%  Rinflu des Abstandes nnd
der sopstigen Anordnung  der Tragiilichen eines Zweideckers auf Auf-
teivh und Gssehwindigkeit,

Der vierte Parider Salon d'Ac¢ronantique (26, Oktober bis
14. November 1412). Von {Juittner. Forts. (Z. f. Motorluftschin-
fuhrt 30, Nov. 12 %, 292/95% Flugzeuge von Blérlot, Depérdussin,
Breguet-Eanuult-Pelterie,  Forts. folgt.
| Der Harlan-Eindecker Militdvtyp 1918, (Z. f. Motorluft-
sehiffahrt 30, Nov. 12 8. 200/92% mit 2 Taf) Ausfihrliche Darstellung
des neuen Kinderkers mit 2 Tragflichen von je 29 qm, Hohensteuer
von 2 qm und 100 ’3-Argus-Maschine.

| Maschinenteile.
| Der Wirkungsagrad von Planetenridergetrieben. Von
Wolfrom. (Werkst.-Technik 1. Dez. 12 § 615/17%) Die Berechnung
des Getrlebes von § PS Leistung und 2400/24 Tml./imnin Uehersetzung
ergibt Hh vH Wirkungagrad.

The manufacture of chains. Von Baker. (Am. Mach,
7. Dez. 12 S. 798/864%) Herstellverfahren nach der Stiirke der Ketten-
olieder, Veorwlirmen des Ketrendrahtes, Wickeln, Abschneiden, Sehmie-
den und SchweiBen der Keitenglieder, Neue Kettenhiegemasehine.

Materialkunde.

Biegnngsversiuche mit guBeisernen Stiihen. Von Schott-
ler. (Mitt. Forschungsarh. Heft 127/28 8. 1/101%) Ausfihrlicher Ab-
drick  des in Zeltsehrifiensehau vom 9. Mitrz 12 erwithnten Berichtes.

Mechanik,

| Berechnung gewdlhier Platten. Von Keller. SchiuB.

(Z. Ver. deuntsch. Ing. 14. Dez. 12 §. 2025/28% 8. Zeitschriftensehau

vom 14. Dez. 12, -
Metallbearbeitung.

Allgemeiner Maschinenhan und meehanisehe Material-
hearbeitung auf der Weltausstellung Tarin 1911, Von
Hundsdiorfer,  SchluB,  (Glaser 1, Dez. 12 8. 207/14%)  Schleif-
naschinen, Maschinen zur Zahnritderbearbeitung. Scheren, Stanzen, Me-
tallgiigen, HAmmer, Masehinen fir die Bleeh- und Holzbearbeitung.

fhe Grant automatic serew machine. (Am. Mach. 7. Dez.
12 8. 795/98% Vierspindelmaschine der Flanders Mfg. Co., Pontiac,
Mich, Spindelantrieb, Steuertrommeln, Awtrieb des Querschlittens.

TUniversal boring and milling-machine with internatl
spindle. (Hogng. 6. Dez 19 §. 771%) Die * Maschine von Ernst
Sehiefi A.-(f. hat im Innern der Hauptspindel eine dilnne Hillfsgpindel,
die heim Bohren kleiner Licher allein angetrieben wird. Schnitt durch

den Schifiten.
Selbsttitige
ind innen liegende Lagerste
Rambuscheck. (Werkst.-Technik 1. Dez.
liche Darstellung der Maschine von Meyer &
aaf der Kurbelwellen ohne Umspannen geechliffen werden kinnen.
A powerful slotting machine. (Engipneer 6. Dez: 12 8,
602/04%) Die vom J. Buckton & Co., Leeds, gebaute Maschine von
1,5 m Stinderausladung wird von einem umsteunerbaren Blektromotor

Dreh- und Schlelfmaschine fiir aunBen
llen und Kurbelzapfen. Von
12 S. 609/12%) Ausfihr
Schmidt, Offenbach a. M.,

von 20 PS angetrieben. Das Werkzeng it hei 0,074 m’'min Schaitt-
geschwindigkeit rd. 20 t Schneidkraft aus.

Herstellung von Metalliiberziigen dureh Anrveiben.
(Werkst.-Technik 1. Dez. 12 . 630 32%) Angaben tiher Verlabren zam
Ueberziehen von Metallieilen mit Kupfer, Zinn, Messing, Nickel, Sither
und Gold dureh Anreiben. Die Wirkungsweise des Verfahrens wird
anf Elektrolyse zuriickgefithrt,

Explogion in einer Milnchener Azetylen-Schweiflan.
lage. S8chluB. (Z. bayr. Rev-V. 30. Nov. 12 §. 218/20% K. Zeit-
schriftensehau vom 30, Nov. 12,

. Motorwagen und Fahrréider.

The design of automohile springs. VYon Coapman,
{Am, Mach, 7. Dez. 12 8. 804/06% Vertellung der Achsdriicke bebm
Motorwagen. Durchbiegungen halb- und 3/s-elliptischer Federn. Vordar-
federn. Dicke der Federlagen.

Papierindustrie.

Der Neuban der Sultit-Zellstoff-Fabrik zu Maltach
2. 0. Von Iwand. (Beton u. Kisen 27, Nov. 12 S, 418/20% mit
1 Taf.) Einzelheiten der 16 m weit gespannten Zwelgelenk-Rogenbinder
ans Eisenbeton itber demm Maschinenhaus, Pyritstlo von 1408 ¢ Fas
NUOZSTraum.

Pumpen und Geblise,

Vergleichende Untersnchungen an Wasserstrahl-f.ufy-
pumpen, Von Grunewald. Schluf. (% Ver. deutseh. Ing. 14,
Dez, 12 S 2011'21%  Sehaulinien ber das gefSrderte Luligewicht fn
w'PS-sk, ither die getdrderte Luftmenge in Hr/PR.sk, fiher deu erzich
ten Wirkungsgrad und fiber die an die Pumpenwelle abgegrbene Arbeit.

Strafenbahnen.
A stepless storage hattery car. (KL Railw. Jdourn. 23 Nov,
12 S, 1057/60%) Der aweiachsige 8,7 m lange Wagen von . m Rad-
stand enthiilt 34 Sitzplitze und hat efnen tiefliagemicn Mitteleingnng.
Dic beiden Batterfen von je 44 Zellen wiegen 1958 ki und sind unter
den L#ngssitzen an den Wagenenden angeordnet.

Verbrennungs- und andrs Wirmekrafimasehinen.

Note on fly-wheel design for internai.combustion en-
gines. Von Boswall. (Engng. 6. Dez. 12 8. 764/66% Finllag der
Anssetzerregelung anf die Schwankungen der Umlanfgeschwindigheit.
Berechnung des Schwungradgewichies fir Geamaschinen mit Aussetzer-
regelung.

Betriebssehitden an Diescimaschinen, Von Ruater.
SchluB. (Z. bayr. Rev.-V. 30, Nov. 12 8. 214716%  Untersuchungen
iiber den Brueh der Pleuelstangen bei einer 30 Px-Eipzylinder- und
einer 100 P3-Zweizylindermaschine: der Unfal wird auf mangeihafie
Bedienung und schiechte Kihlung zuriickgefithrt.

Wassorversorgung.
Selbsttitige Wasserversorgung Von Sehaeht. (Dingler
7. Dez. 12 8. 775/76%) Selbsttiitiges Anlassen von Pumpen, die in
einen offenen Hochbehflter oder in einen geschinssenen Druckkessel
fordern. Beschreibung verschiedener Anlasser. Schiuf folgt.

Worksiitten und Fabriken.

Die Masehinenbanwerkstiatten der ¥Firma Dolze &
Slotts in Coswig, Sa. Vor Franz (Werkst.-Technik 1. Dez. 12
§. 638/39% Die durch den Neuban erweiterte Werkatatt fst rd. 50 m
lang und 22 m breit. Das 6 m hrefte, von einem 5 t-Kran bediente

Mittelsehiff ist rd. 11 m hoch.

Rundschau.

Versuch
mit einem 7800 pferdigen Fittinger-Transtormator.
ii : i ksiatt der
 In dem Pritffeld der Hamburger Turbinenwer
| zan- 4 i letzten Wochen ein Versuch statt-
Vuloan-Werke hat n to F :nllte, die Verwendbarkeit des

wefunden; der dazu dienen sol d .
F‘ﬁttingér—Transformators im groften Mafstabe nachzu

isen. r umsteuerbare Transformator, der einem Ver-
:ﬁ?ﬁe?mn ?f tagiger Dauer unter hoher Belastung u_nterworfgg
wurde, ist fiir die Ueberiragung siner Normallerst%ngi v on
7800 PS bei 800 Uml/min der tfelbenden 'undnlffio I&n . ;?eb
der getriebenen Welle gebaut: die Anlage ist fm;I enR nderée
sines groBen Dampfers einer bedeutenden deutschen heede
beSt}i?iglt\fersuchsancrdnung, s. Fig. 1 bis 3 auf Texthlatt 36,

ot f})i}geggg‘. Priiffeld sind eine Dampfturbine darKBagxtf
Curtis- AEG-Vulean mit zugehiriger volistindiger mllleli?-
sationsanlage und b Wasserrohrkessel von je “qun'f’ Jeiz.
filche anfgestellt. Mit der Turbine ist der treibende ien Q¢

kuppelt. . .
Tran}gggri?&g;ige wx’r?ipdureh aine hydrodynamische Fattinger-

Bremse abgehremst, die fiir eine Hiichsﬂpismng von 1000 PS
gebant ist; anch der Schraubenschub wird anf dem Pritffeld
durch hydraulisch erzeugten Axialschub ersetzt, so dab der
Trapsformator unter denselben Bedingungen betriehen wird,
wic spater im Schiff. Zwischen der Antriebturbine und dem
Transformator einerseits und dem Transformator nnd der
Bremse anderseits ist je ein Fotringer - Torsions - Indikator
eingeschaltet, um die Turbinenieistung zu messen und die
von der Bremse indizierte Leistung zu pritfen. )

Die bisherigen Versuche haben einen .Wirkug;r:«grad his
zu 00 vH ergeben, Der Transformator jaft vllig rabig,
cerguschlos, und die Umsteuerung voll-

erschiitterungsfrel und g Jud 1 } :
zieht sich mit erstaanlicher Schnelligkeit und Sicherheit. Die

Umlaufzah! der Turbine wird auch withrend der ‘\{fnx('hiuvu
maniver durch einen Flichkraftregler dauernd zwischen hee-
stimmten Grenzen gehalten.
Ueber die Konstruktion
Fittinger-Trausformators ist
schrift beriehtet worden').

und  die Wirknngsweise  des
bereits frither in dieser Zeits
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Foitschrift des Vereines
deutscher Ingenionre,

Die Eigenschaften des Fottinger-Transformators und die
dem Transformator wie jeder Druckwasser-Kraftmaschine
eigenen Vorziige machen ihn besonders geeignet als Zwi-
schengetriebe auf Schiffen zwischen Dampfiurbine und
Schraube. Fiir die Dampfiurbine sind aus Griinden der
Wirtschaftlichkeit und der Beschriinkung der Abmessungen
mnd Gewichte hohere Drehzahlen erwiinscht, als man sie Tfiir
die Schraube unter Einhaltung eines guten Wirkungsgrades
ausfiilhren kann. Die Bedeutung des Transformators legt
darin, daB er die Moglichkeit einer villig betriebsicheren und
wirtschaftlichen Uebersetzung gewiihrt. also den vorerwéhn-
ten Zwiespalt beseitigt und gestattet. Turbine wie Schraube
mit den fiir sie giinstigsten Drehzahlen laufen zu lassen.

Ueber die bisherigen Ausfithrungen der Vulecan-Werke
und die Erfolge, die mit dem Transformator zu verzeichnen
sind, sei folgendes erwiihnt:

Der erste Einbau des Fottinger-Transformators an Bord
des Werftdampfers »Fottinger-Transformator« (im Jahre 1909)
hat bereits wertvolle Versuchsergebnisse gezeitigt, und auch
die Detriebserfahrungen withrend dreier Jahre diirfen vorziig-
liche genannt werden; der Dampfer ist. ununterbrochen in
Fahrt gewesen und hat sich als sehr mandvrierfithig erwiesen,
hesonders bei wiederholten Fahrten zwischen Hamburg und
Stettin in schwerem Wetter. Der erste Féttinger-Transfor-
mator fiir fremde Rechnung wurde fiir eine englische Firma
geliefert, Diese Anlage von 150 PS wurde in einen Kiisten-
dampfer eingebaut, der durch Sanggasmaschinen angetrieben
wurde. Die mit rd. 900 PS vorgenommene Werkstatterpro-
bung ergab einen hochsten Wirkungsgrad von iiber 88 vH.
Anfang dieses Jahres wurde dann von ciner deutschen Ree-
derei der Auftrag auf einen groSen transatlantischen Dampfer
gegeben, in den der oben erwihnte Transformator eingebant
werden soll. Dem Auftrage anf diese grofie Anlage ist die
Bestellung einer weiteren bereits gefolgt: ein von den Vulean-
Werken gebautes Schiff von 1700 t Wasserverdriingung fiir
den Nordscebiderdienst wird mit zwei schnellaufenden Tur-
binen und Féttinger-Transformatoren fiir rd. 2><3000 Wellen-
pferdestiirken ausgestattet. ‘

Die gute Mandivrierfithigkeit des Fottinger-Transformators,
die bei der Versuchsanlage auf dem Werftdampfer wihrend
dreier Jahre nachgewiesen wurde, gab dic Anregung, den
Schiffsantrieb durch Dicselmaschinen in Verbindung mit Fot-
tinger-Transformatoren zu versuchen. Auch auf diesem Gebict
ist bereits ein Erfolg zu verzeichnen. Die Firma Cockerill
in Belgien hat fiir einen fiir den Kongo bestimmten Dampler
(rd. 25<550 Wellenpferdestirken) zwei Transformatoren in
Auftrag gegehen. Die in der Ausfilbrung befindliche Ma-
schinenanlage zeigt den besondein Vorteil, da8 die nicht um-
stenerbaren Dieselmaschinen mit niedriger Geschwindigkeit
beirieben werden kinnen, also sehr betriebsicher sind, wihrend
dic Schraubenwellen mit hoherer Umlaufzahl laufen, eine
Aufgabe, die bei dicsem Schiffe wegen der durch die Fahr-
wassertiefen bedingten Kleinheit der Schrauben unbedingt
gelést werden muBte. Der Fottinger-Transformator iiber-
setzt also in dicsem Falle ins Schnelle. Auch diese Anlage
wird gegenwirtic im Stefiiner Priiffeld der Valcan-Werke er-
probt. Die Entwicklung des Fottinger-Transformators fiir
Schiffsanlagen forderte die Einfiihrung dieses Uebersetzungs-
zetriebes auch fiir die Verwendungsgebiete auf dem Lande.
Die ersten Konsiruktionen fiir Automobile und Lokomotiven,
letztere in Verbindung mit Dieselmaschinen, nihern sich ihrem
AbschluB, wihrend ein durch Dampfturbine mit Foitinger-
Transformator angetriebenes Feineisenwalzwerk eines grofien
indusiriellen Werkes scit September 1912 in Betrieb ist. Auch
letztere Anlage darf als durchaus gelungen bezeichnet wer-
den. Regel- und AnpaBfihigkeit bei den stark und &uBerst
rasch schwankenden Leistungen des Walzwerkbetriebes sind
einwandfrei. Es ist vollkommen gelungen, die Umlaufzabl
der WalzenstraBe zwischen volligem Leerlauf und hochster
Spitzenleistung in Grenzen von ¢ biz 8 vH dauernd gleich
zu halten. Die Aunlage ist bis zu rd. 2800 PS an der getrie-
benen Welle iiberlastbar und wird mit einer mittleren Ueber-
setzung von 1:4,8 betrieben, Der Wirkungsgrad dieses Trans-
formators 1468t sich in den weitesten Grenzen fast dauernd auf
rd. 85 vH halten. Neben diesen grofien Anlagen sind einige
kleinere zum Antrieb von Geblisemaschinen, Hebezeugen
usw. ausgefithrt.

Die bisherigen Anwendungen haben einwandfrei gezeigt,
daB das Fottinger Getriebe fiir die héchsten Umlanfzahlen und
Leisiungen betriebsicher ist. Die Versuchszeit des Fotlinger-
Transformators darf somit als ilberwnnden bezeichnet nnd
die Erfindung als zur gewerblichen Verwerturg in grbftem

- MafSstabe reif erkliirt werden.

Vollendung der Hedschasbahn. Vou den in unserer Mit-
teilang - Z. 1912 8, 1763 — erwithnten Strecken ist die von
Haifa nach Akka nahezu vollendet: es sind nur noch zwel
Briicken iiber den Kison fertigzustellen. deren Bau sich in-
folge der schwierigen Griindung ctwas verzogert hat; auch
die iibrigen Zweiglinien gehen ihver Vollendung entgegen.
Auf dem See Genezareth, dessen Sfidufer die Hedschasbahn
bei Samach beriihrt, hat die Leitung der Bahn einen tHg-
lichen Dampferdienst eingerichtet, durch den Tiberias und
Kapernaum cine regelmifige Verbindung mit Samach er-
halten. Zur weiteren Verbesserung der Verkehrsverhiiltnisse
in Paliistina plant man den Bau eines Hafens in Jaffa. (Zei-
tung des Vereines Deutscher Eisenbahnverwaltungen 7. Dez.
1912)

Hochliegende Turbinenkammern mit kiinstlicher Luftab-
saugung. Um bei Wasserkraftanlagen mit liegender Tar-
binenwelle zum unmittelbaren Antrieh von Dynamomaschinen
dic Maschinenhalle mit den gegen Wasser empfindlichen elek-
trischen Maschinen und Schalteinrichtungen vor Ueberflutung
bei Hochwasser oder Riickstaun zu schiitzen, ist es notwendig,
die Turbine so hoch wie moglich aufzustellen. Insbesondere
bei niedrigem Gefill ist diese Anordnung schwer durchzu-
fiihren, weil dann der Wasserspiegel in der Turbinenkammer
so dicht iiber dem Tuarbineneinlauf liegt, da8 das Wasser dem
Umfange des Laufrades sehr ungleichmiBig zugefithrt und
viel Luft mitgerissen wird. Infolgedessen ergibt die Turbine
bei schiechtem Wirkungsgrad nur eine geringere Leistung,
als ihren Abmessungen entspricht. Um dies zu verhindern,
fiihrt man die Turbinenkammern mit einem Gewdlbe iiber
der Turbine aus. Das Gewdlbe, dessen vordere, nach dem
Oberwasser hin liegende Kante unter den Oberwasserspiegel
hinabreicht und dessen Scheitel hoher als der Oberwasser-
spiegel liegt, nimmt dann soviel Wasser auf, daf es dem
Leitrade von allen Seiten ziemlich gleichmiBig zustromt.
Beim Anlassen der Turbine muB man aber das Wasser im
Gewbdlbe durch verschiedene Hiilfsmittel, =z B. Aufstellen von
Nadeln im Ablaufkanal, kiinstlich aufstauen und die Luft aus
dem Gewdlbe durch Luftpumpen absangen. Aunch withrend
des Betriebes kommt es vor, daB sich wieder ein Luftsack
im Gewdlbe bildet, der sofort abgesaugt werden mus,

Escher, WyB & Cie. haben nun bei mehveren Wasser-
kraftanlagen eine ziemlich einfache Absaugvorrichtung aus
geliibrt, die die Bildung eines Luftsackes in der Turbinen-
kammer selbsttitiz verhindert und ermiglicht, derartig hoch
aufgesteilte Turbinen unmittclbar aus dem Stand anzulassen
ohne daB das Wasser in der Kammer kiinstlich angestau
werden miite. Die Vorrichtung besteht aus einem oder
mehreren Rohren, die vom Saugkriimmer oder Ablaufkanal
der Turbine durch die Turbinenkammer bis zum Scheitel des
Kammergewdlbes hinaufgefiihrt - werden. Das Absaugroh
endigt mit einem nach unten gekriimmten Mundstiick zweck
méBig in einer von dem dariiberliegenden Raume zuging
lichen, aber wiihrend des Betriebes dicht verschlossenen Aus
sparung in der Gewdlbedecke. Ist nun Luft im Gewdlbe
scheitel, z B. beim Anlassen der Tarbine, so saugt das durcl
den Ablaufkriimmer stromende Wasser die Luft ab, und das
Oberwasser steigf in der Kammer bis zur Gewilbedecke em
por. Damit nun nicht ein Teil des Oberwassers aus de
Kammer unter Umgehung der Tarbine durch das Absaug
rohr abstromi, wird die obere Miindung des Absaugrohre:
durch einen Schwimmer geschlossen, wenn das Wasser bi
zum Gewbdlbescheitel emporgestiegen ist.

Solche Absaugvorrichtungen sind mit Erfolg fiir di
Wasserkraftanlage Unterbruck in Bayern der Amperewerk
AG in Munchen, fiir die Turbinenanlage von Jenny &
Schindler in Kennelbach, Tirol, fiir das Werk St. Mortier de
Société Union électrique de St. Clande in Frankreich, fil
eine Tarbinenanlage in Barcelona und fiir die Anlage vo:
Giinther & Richter in Wernsdorf geliefert worden. Escher
WyB & Co. fiihren auch noch einfachere Absangvorrichtunges
ohne SchwimmerverschluB der Rohrmiindung aus, aber hier
hei {mxﬁ ein stindiger, sonst nutzloser Wasserabflufl aus de
Turbinenkammer in den Kauf genommen werden.

o GroBe Turbodynamos. Wie in Amerika, z B. bei de
Uhicagoer Elekirizitfitswerken. die Leistung der einzelne
Maschinensitze immer mchr gesteigert worden ist, so vo
wenden aunch einzelne deutsche Werke jetzt Turbodynamo
von ganz auBergewdholich groBen Leistungen. Insbesonder
das Rheinisch-Westfilische Elektrizititswerk hat diese ar
wirtschaftlichsten arbeitenden und im Verhiinis am wenig
sten Raum beanspruchenden Maschinengrofen schon seit 10v
bevorzugt, als sie die damals groBte, 10000 pferdige Damp
turbine von. Drown, Boveri & Cie. in ilrem Essener Wor
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